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REPARER OU REMPLACER ?

é%ﬁamea gnéto

Avant la guerre de 40, la plupart des véhicules comportaient un allumage par magnéto. Ensuite, ce

systéme fut remplacé par celui dénommé « batterie/bobine », plus simple mais tout aussi généra-

teur de pannes. Alors, face 4 une magnéto en baisse de forme, que faire 7 Texte o photos : Patrick Beroux

i rrugneto de votre ancienne a siirement
Lquthuu- années d'etincelles derriére elle,

€F Prul £00e Supette & un Cortain mandgue
d'énergie par ailleurs forr comprébensible, Sur-
tout que son toncoonnement s"avére relaive-
ment délicat et complique, induisant par consé-
quent diverses pannes.

Die coulage de bobine i Maimant désaimanté
en passant par 'usure des matiéres qui la com-
posent, il faudra consulter un spécialiste pour
la réparer. Et lui redonner toute sa vigueur.

A quol seri-elle ?

Elément compact, la magnéro assure les érin-
celles aux bougies. Pour rester, on fourne 3 la
main une roue & un bout de lengin, et i Fautre
on oboent des étincelles, Il n'y a pas de source
d'énergie 4 apporter |pas de batterie). Elle fonc-
tinnne uniguement en transformant |'énergie
meécanique en énergie electrigue.

De quoi est-elie composée ?

C'est un ensemble complexe de pitces. Grosso
modo, il § a un carter entouré d"aimants dans
lequel tourne un bohinage, puis des vis plari-
nees ef un disribureur qui répartit les étincelles
aux différents cylindres. Mécaniquement, on
¥ trouve donc des roulements, des cales pour
réduire les jeux er des patces en Rakélite - iso-
lant élecenique d'époque assez fragile - raver-
sées de jonctions en laiton.

Quelles pannes subit-elle ?

Om recense plus de vingt pannes possibles,
Tousetois, les principales émanent du bobinage
de I'mduir. Les vernis utilisés alors pour isoler
les fils les uns des autres n'érient pas d'une
qualité teanscendante,

Et il suffit que deux spires du bobinage se
touchent pour que la magnéeo ne donne pas
ou plus assez. Quand on sair gue les fils en

Wit muagnarto wlira classique @ la RB M 104, Et, contrairement & la croyance populaire, ce n'est pas
du matérkel frangaic. BB signifie Robert Bosch,,,

question vont de 0,05 mm de diamétre - plus
fin quun cheven - 3 0.9 mm, il n'v a pas de
i 5"Eronner... Cest le fameux = coulage de
bobsine « ; le vernis surchaubié coule comme
de la mélasse et englue tour le mécanisme.

Le condensateur, en papier d'aluminium
enroubé, ne s’avére pas non plus un medele de
Fiablieé, surtour apres cinguante ans de bons e
loyaux services.

Retroe B Habdo

Laimant désaimanie esr encore une auree
panne rerminale classique. Comme sur un sys-
e cd'allumage cradiconmel, on rouve des vis
plarinées qus s wsent = en 5 00 Lilométees envi-
rivn = et dont il B eégler fréguemment ["écar-
ternent, 4 mm dans la majorité des cas, Ex
pour la hoanne marche du morewe, il v @ bien
encendu une certune valeur d'avance a Pallu-
MAEE & MeSPOCIcr
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Une balsing sur a bobi

le woit pas. Les rouleaus de Gl de cuivre de difftrentes épaisinurs. De 0,0
die 04 & 0.9 mm poier Fenroulement secondaire,

Lies différents rubans diisolant qub servent & separer bes couches &
successives de falrication d'un bobinage. Die gausche & droite 1 la visille bobine en court-cl
prirmaire avic du gros 6 ; b soudure de ks sorte du primaire et départ du secondalre

A droite, le condensateur d'épogue & iel dté remplach par un condensatiur chimiguse reoderne.

Comment la réparer ?

Drans 99 cas sur 100, la répararion ¢'une
magnete malade est une affaire de specialiste,
I faur en effer posséder des Egquipenients spe
ciaux pour remettre emgin en meilleure forme.

A%, b exXem |'||:'. savEE-VOUS reanmanied
izn aiemant ? Pouver-vous rebobsner avec be fil
du bon diamesre ? Connaisser-vous ke nombry

exact de spires de Venroslement primaire e

e en train d'dtrs bobinde par,.. k bobineur. EE ne croyer pas qu'on est en train de vous embobiner ! Le fil est 5 fin qu'on ne
% mrum die diamitre, plus fin qu'un cleveu, 3 0,1 mem powr "enroulsrment primaire, et
Ui seule de ces bobines de 4 & 5 kg vaut plus de T 000 F.

de Penroulement secondaire & (i trouver le
bon vernis ? Aver-vous un ami qui pusséde un
hane pour tester votre Magnéto # Aurant de
UESTEONS, hien Souvent 5ans reprRISCs, qui fer
MeEnNT au I.'.'II!LEI.“.':Tlu:lT i

Refaire une magnéio i parte de plusicurs
epaves s avere difficile, voire impessible car les
rodérances de fabricanon de I'épogue n'staient

pas Amss Precises quaujourdhu, Or, Pinduir
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Aimants

enroulement e fils de cuivee. Sur la photo du centre, on yoit @n détails les Etapes
rouit ; bes anclens enroulermants ont #té digages ; Fenroulemdaent
; Feproubement secondalre | 'entoilage © e vernis final,

doit passer le plus prés possible des masses
p-::-l._nu_-_-.. pour un bon rendement. Souvent
appairées, les pitces ne peuvent GIre passees
d'une machine sur une awtre,

Pire encoee ¢ il me Faut jamais déposer Vinduit
seul. Cerre mandeuvee ouvre be champ magne-
rique et peut désaimanter les aimants, il faat
alors bes remagnetiser abin de recrouves le ren-

dermenn maxi,
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La magnéto réparis est finke sur un bane. Mobez la couche de culr,
i de cavutchouc, lsodant la carcasse aimantde du carps de la machine,
C'est un point important A respecter pour dviter la désaimantation.

[Vautre part, n'espérez ni progres technolo-
quec ¢n La mateere, ni refabrication en masse

vs pleces de rechange, Car la fabrication des

; v r
MAgnetos s 'est definitiverment arretee dans les

années 30, ee elle ne repreadra jamans

| |-\.|Ill_'lh.-\- Wl pFELARNGENT i TrossEies en P

ces awto ont, pour la plupart, fimi & la benne 3

ordures dans les années &0 afin de faire de la

Hace dans les atelwers. Les guelques réparateurs
P qulag T

qui detenaient latechnique, les pitces de

rechange, les documents et Vourillage spécifique

ONC eux ausst peu & pew despar, Avpourd i,

OM BN Peoense mioans de g dans fonste |'!'|:|n:'|p.-.-_

Commeat |'entretenir ?

5ila magnéeo est mal placée sur le moteur,

surtout sur les motos, elle va avoir tendance i

chautter, Ceci expligue gu'un véhecule de cetty

P NCETAIT pas fait poor rouler sans arrée.
[l taut souvent laisser refroidir la mécanique
et bannir Pautoroute ou les voies rapides,
M'oublicz pas également de lubrifies P
diguement = tows les mois — les roulements de
Uinduir avec une hule ni trop éparsse, ni trop
fluide. Le lubriliant, par exemple un mélange
d*huile moteur et d"hwile de boire, est 3 inro-
duire goutte & gourme par bes petits Eraisseuss
previs & cet effet, Sorti de cet entretien e des
reglages adéquats — avance, écartement et ftar
des vis <1l n'y a rien 3 famre sur une magnéro.

Il n'y a plus de magnétos neuves or plus per
somme n'en fabrique. Yous serez donc bien
obligé de faire réparer la viree, Mars, surtout,

nimtervene: pas @ la lEgére sur cet organe, .,
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Transformer la magnéto en batterie/bobine

Uine magnéto dont Finduit est en court-circuit poyt dtre transformée pour faire fonctionner une
d'avance sinsi que b distributeur et son doige Ca fonctanne parfaicement rmals il y a plusieurs
meomvénents. D'abord, il faut caser une batteria 3 bord du véhicule. Puis, comme i 'y 3 pas de

systéme d racharge de cette barterie, celie-ci se

qu'é la panne finale apris quelgees trois ou quatre heures de foncronnement. Il Gt alors b rechar-
ger i Maide d'un chargeur, sur le 220V du sectour, Galére ! Alors qu'une magnéto qui fonctionne est
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décharge au fur et & mesure de (utilisstien, jus-

fiabling,

ribnction, la
[T e

rEgimae s
des dclateurs,

Il est trop facile de faire n’importe quod, ce
qui s¢ traduira immanguablement par une
réparation coiiteuse chez un des rares spécia-
listes encore en activité

Ois faire réparer ?

A nodre connassance en France, seuls les Ers
Bobinages Pascal et Sarlar Elecrric Autos (rue
du Seade, 24200 Sarlar, rél, ; 05,53.59.16.85,)
s0onE en mesore de répacer ef surtour de rebobi-
NET LA mEgnenn,

A moter gue les Ees VM (Venroux Motenr
Impenenie, bd Louis Giraud, 84200 Carpentras,
el o (4, 90,60, 23.98) peuvent éalement révi-
ser [a magnéta de vorre ancienne.

Combien ta coiite ?

Compter de 2 200 F [jusgu’a 4 cvlindres) &
§ 000 F (6 cylindres er plus) pour une magnétn
enhiérement rénovée ; bobinage refain avec des
matenaux neufs of modernes, aimancs réai-
mantés, roulements vérifics ou remplacés,

Une magnéra d'occasion dans am éte incer
tam se négocie entre 100 et 400 F en bourse

d'échanges, comprez plus pour Jes PIECEs FATes,

Remrerciemenis 4 M. Memean (Ets Bobiusges
Fascal, 3/5, rue A, Chérionx, 92130 [ssy-fes-
Monlinequx, tel, : 011 46.42.33.81.) pour son
aide préciewse 4 la réalsation de ce reportage,



